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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Milj6- och byggnadsférvaltningen i Vanersborgs kommun arbetar i nulaget med att ta
fram en fordjupad Oversiktsplan for Bralanda tatort. Bralanda ligger utmed E45:an pa
Dalboslatten i Vanersborgs kommun och omgéardas av ett jordbruks- och
odlingslandskap. Genom samhallet passerar jarnvagen Norge/Vanerbanan och enligt
utredning beslut i Vastra Gotalandsregionens kollektivtrafiknamnd (Malbild Tag delmal
2028) ska station dppnas i Bralanda. Trafikverket utreder samtidigt hur E45:an kan

byggas om till 2+1-vag.

Med anledning av det har Tyréns fatt i uppdrag att genomfora en kompletterande
oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning. Utredningen ska aven kunna anvandas
som underlag vid framtida planering och projektering.

1.2 SYFTE

Med hansyn till framtida exploatering av de centrala delarna av Bralanda syftar denna
utredning till att utreda hur nuvarande och framtida trafiksituation kommer se ut.
Utredningen amnar ocksa ge forslag pa hallbara och samhallsekonomiska
trafiklosningar som kan forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och tryggheten
for oskyddade trafikanter till och fran kanda malpunkter, tillskapa sékra och smidiga
anslutningar till planerad tagstation och pendelparkering samt effektiva trafiklosningar
for tung trafik och kopplingar till E45:an.

1.3 AVGRANSNING

Utredningen ar geografiskt avgransad till Bralanda centrum. Nar det géaller vagtrafik har
utredningen ett sarskilt fokus pa tre vagalternativ for att avlasta trafiken pa Storgatan
och forbattra tillgangligheten till stationsomradet. De studerade alternativen har
utpekats av kommunen, se kartbild nedan. Dessa analyseras utifran ett nulage och

scenario 2040.
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Figur 1. Végalternativ (Bildkélla V&nersborg kommun)
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Aspekter som lyfts fram ar bland annat trafiksékerheten, framkomligheten och
tryggheten for trafikslagen gang, cykel, kollektivtrafik, bil och tung trafik. Vidare
studeras aven risker sa som farligt gods, paverkan vid ianspraktagande och
hushallning av mark, exempelvis jordbruksmark, landskapsbild, natur och kulturmiljo
ur ett hallbarhetsperspektiv, samt hur samhéllsekonomiskt och genomforbar
exploateringen ar.

1.4 INNEHALL OCH STRUKTUR

Utredningen bestar av: planeringsforutsattningar, nulagesbeskrivning, prognos,
problembeskrivning och trafikforslag, se figur 2 nedan.

Planerings- Prognos Problembeskrivning Trafikférslag
forutsattningar
* Planerad o Trafikméangder * Storgatan * Ringled

exploatering * Stationsomradet * Storgatan
* Styrdokument * Gang-och * Stationsomradet
cykelvagnat * Géang-och
* Korsningen cykelvagnat
E45/Tanvagen  Korsningen
E45/Tanvagen

Nulagesbeskrivning

* Omradesbeskrivning
« Overgripande gatunat
o Trafikdata

Figur 2. Disposition

| utredningen tas hansyn till vissa planeringsforutsattningar, sd som kommande planer
for Bralanda och styrdokument vilka sammanstallts under rubriken
planeringsforutsattningar.

Nulagesbeskrivningen utgors av data fran bland annat NVDB, RDT, Vasttrafik och
underlag fran Vanersborgs kommun, exempelvis olycksstatistik, trafikmatningar,
kartunderlag och synpunkter fran allmanheten. Som komplement genomférdes dven
ett platsbestk den 28 oktober som bestod av kartlaggning av trafikmiljon dar
representanter fran Vanersborgs kommun och Tyréns deltog. Platsbestket dgde rum
under pagaende pandemi och under forhallandevis daliga vaderforhallanden vilket kan
ha paverkat trafiksituationen i Bralanda vid tillfallet, s& som val av transportmedel med
mera.

Utifran dagens trafikméngder har en prognos for framtidens trafikmangder for ar 2040
beraknats. Berakningarna baseras pa Trafikverkets upprakningstal for Vanersborgs
kommun (personbil) samt Vastra Gotaland (lastbil).

Med nulaget och prognos som utgadngspunkt togs en problembeskrivning fram i syfte
att presentera forslag pa atgarder som kan forbattra identifierade problemomraden.
Atgardsforslagen bestér av principatgarder omfattar fysiska atgéarder.

Utifran de foreslagna atgarderna genomfordes dven en trafiksimulering i syfte att ge
en bild av trafikflodena efter planerad exploatering av ringled. Berédkningarna baseras
p& prognostiserade trafikfloden och utfordes i simuleringsverktyget TransModel, vilket
ar en ruttvalsmodell for att visualisera och analysera trafikfloden i ett vagnat. Se vidare
i Bilaga 1.
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Bestéllare: Vanersborgs kommun

5(30)



#8 Vanersborgs kommun

::2t TYRENS

2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
2.1 PLANERAD EXPLOATERING

2.1.1 TAGSTATION

Under kommande ar planeras fér en ny tagstation med planerat stopp i Bralanda i
enlighet med Malbild Tag delmal 2028 (Vastra Gotalandsregionen 2020). Bralanda
tagstation kommer inledningsvis att trafikeras med regionaltagen mellan Karlstad och
Goteborg. Pa langre sikt ar visionen trafikering mellan Halden - Trollhattan, vilket
kommer att krava storre infrastruktursatsningar. Dubbelsparig jarnvag ar en av de
planerade &tgarderna. Det finns dven ett framtida behov att minska antalet
plankorsningar med jarnvagen. Idag finns tre sadana i Bralanda tatort.

Inom upptagningsomradet for jarnvagsstationen i Bralanda bor i nulaget cirka 2300
personer, av dessa bor cirka 800 pa ett avstand fran jarnvagsstationen som déverstiger
1 kilometer (Trivector, 2017). Att Brdlanda kommer forses med en tagstation skapar
forutsattningar att kunna na viktiga destinationer snabbt och pa ett hallbart satt, vilket
mojliggor for utveckling av tatorten och dess omland.

Figur 3. Bild éver befintligt stationsomrade (Bildkélla platsbes6k 211028)

2.1.2 E45

Pa langre sikt planeras aven en ombyggnation av E45 till en 2+1-vag. Trafikverket
arbetar med att ta fram en atgardsvalsstudie mellan Vanersborg och Mellerud. For
Bralandas del har Vanersborgs kommun forordat att vagen ska ga utanfor tatorten.
Sedan tidigare finns ett vagreservat for framtida vagstrackning. Var avfarter kommer

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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att placeras ar i dagslaget oklart, troligen kommer den nuvarande E45:an delvis
anvandas som lokalgata.

Trafikverket har ocksa pa kortare sikt planerat korsningsatgarder vid korsningarna
med Tanvagen samt vid Bralanda kyrka for att oka trafiksakerheten i dessa.

2.1.3 KALLEBERG 1:205 M. FL

En planerad bebyggelse av framst smaskaliga bostader men ocksa verksamheter och
ett skolomrade planeras byggas i vastra Bralanda. Omradet ligger i anslutning till
bostadsbebyggelse i dst och véast, industribebyggelse i séder och jordbruksmark i ost.
Planomradet ar idag belaget framst pa jordbruksmark och kommer att anslutas till fran
Poppelgatan, Kallebergsvagen samt Fargelandavagen. Planomradet kan ses i figur 4.

Figur 4. Planomrade fér Kélleberg 1:205 m.fl. (Bildkélla Vdnersborgs kommun)

2.2 STYRDOKUMENT

2.2.1 TRANSPORTPOLITISKA MALEN 2030

Overgripande mal: Transportpolitikens dvergripande mal &r att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal: Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion
och anvdndning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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Hansynsmal: Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att
det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad hélsa.

Etappmal: Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som
ingdr i EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.

2.2.2 MILIOMALEN 2030

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjdar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Etappmal: 2018 inférde regeringen en strategi for levande stader som innebar nya
etappmal for hallbar stadsutveckling. En del av detta var att framja gang, cykling och
kollektivtrafik framfér personbilstrafik och att hansynstagande till detta ska tas vid den
framtida planeringen av stader. Malet ar att andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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3 NULAGESBESKRIVNING

3.1 OMRADESBESKRIVNING

Bralanda ar den tredje storsta tatorten i Vanersborgs kommun och har cirka 1 500
invanare. Tatorten ligger mellan Mellerud och Vanersborg med 20-25 kilometers
avstand till respektive ort. Omkringliggande landskap kannetecknas av akermark och
ar generellt utan stora nivaskillnader. Naringslivet bestar av féretag inom entreprenad,
transport, jordbruk och foéradling, mekanisk industri och serviceverksamheter.

3.1.1 MALPUNKTER | BRALANDA

Malpunkter i Bralanda, numrering finns markerad i figur 5:
1. Centrum, langs Storgatan, med ett knappt 10-tal butiks- och
restauranglokaler, bibliotek och dylikt.
Bralanda skola med klasser F-6 och drygt 200 elever.
Bralanda forskola med drygt 100 barn i aldrarna 1-5 ar.
Idrotts- och badanlaggning i anslutning till skolan.
Sorgardens Fritidsgard med aktiviteter for barn i klass 1-7.
Sarskilt boende Soérbygarden och Solhaga med 24 boende platser vardera.
Centrumparken med lekplats och &r en central rekreationsyta dar
evenemangsverksamhet kan forekomma.
8. Bralanda kyrka vilken ligger nagot oster om orten.
9-11. Industrier i nordvastra samt sydliga delarna av orten.
12. Rastplats med restauranger och dylikt langs med E45.
13. Service i form av vardcentral, tandlakare och apotek.
14. Rekreativt elljusspar upp till 2,5 kilometer med preparerade skidspar vintertid.
Belagen cirka 1 kilometer fran Bralanda centrum.

Noahkwd

Figur 5. Malpunkter i Bralanda (Bildkélla: OpenStreetMaps)

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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3.2 OVERGRIPANDE GATUNAT

Bralanda tatort ligger intill vag E45 och har statliga vagar norr om, éster om och
centralt genom orten. Den centrala statliga vagen, Storgatan, ar en genomfartsled och
ansluter till mindre gator som knyter samman tatorten. Orten delas ocksa i nord-sydlig
riktning av jarnvagen vilken har tre plankorsningar med vagtrafiken med cirka 750
meters avstdnd. Tung trafik passerar genom orten pa grund av de
industriverksamheter och andra storre foretag vilka ar beldgna i sddra och nordvastra
Bralanda. Uppdelning mellan vaghallarskap kan ses i figur 6.

Sk \ )% - £y . . .:‘ ] i <
Figur 6. Végnét i Bralanda. Rétt=statlig \/éghéllare, Blatt=Kommunal véghallare, Gront=Enskild vaghallare
(Bildkélla: NVDB)

Hastigheten ar 6vergripande reglerad med 30 km/h pa villagator och de centralaste
delarna av Storgatan. Pa de storre vagarna och anslutningar till tatorten ar hastigheten
reglerad med 50 km/h. Se figur 7.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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Figur 7. Hastighetsreglering. Grént=30 km/h, Blatt=50km/h, Orange=70km/h (Bildkéalla: NVDB)
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3.2.1 CYKEL- OCH GANGNAT

Inom tatorten ar det mindre an 1,5 kilometer mellan ytterkanterna av orten vilket goér
att distansmassigt ar det ett gang- och cykelvanligt avstand mellan olika méalpunkter
och bostader. Inga stora hojdskillnader finns heller i orten vilket framforallt underlattar
for cykeltrafik. Det befintliga cykelvagnatet knyter framst ihop olika gator eller
omraden och endast ett fatal gar parallellt med resterande vagnat.

Figur 8. Cykelvdgnétet i rélanda. Rétt=befintliga cykelvégar, blétt=cyklvégar vilka finns med i
kommunens cykelplan och orange=6nskade cykelvdgar (Bildkélla Vdnersborgs kommun)

S& som for resterade vagnat utgor jarnvagen en barriar aven for gang- och
cykelvagnatet. Det finns, utdver de plankorsningar som finns for det 6vergripande
vagnatet, aven en planskild korsning strax vaster om Bralanda skola med en tunnel
under jarnvagen for gang- och cykeltrafik, se figur 9 nedan. De passager som finns for
gang- och cykel ligger med mellan 300-750 meters avstand.

En annan barriar genom orten utgors av Storgatan vilken kan upplevas bade som
otrygg och oséker framforallt for skolbarn eller andra mer utsatta grupper. Det finns
tre granspassager dver Storgatan i Bralanda centrum, var av tva av dessa ar upphdjda
och en ligger vid en avsmalning av kdrbana.

For personer som vill ta sig till &an syddst om Bralanda, till Bradlanda kyrka eller andra
ostliga malpunkter kommer vag E45 att utgora en barriar for gdende och cyklister.
Langs denna vag gar stora floden trafik, bade tung och vanlig, och det saknas
hartighetssakrade gang- eller cykelpassager.

Huvuddelen av de villagator som finns i orten har varken trottoar eller langsgaende
cykelbana. Langs med Storgatan finns det trottoarer pa bada sidorna av gatan medan
cykeltrafik ar hdnvisad kérbanan.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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g (Bildkélla: Platsbesck 211028)

Figur 9. Gng- och cykelunnel under Jjarnvé

3.2.2 PARKERING

De finns 117 allmanna parkeringsplatser for bilar uppdelat pa 5 ytor i Bralanda. Dessa
finns i anslutning till Storgatan och det gamla stationsomradet, se figur 10 nedan. De
allménna parkeringarna &r kostnadsfria och utan tidsbegransning.

L = : i S a
Figur 10. Kommunala parkeringsplatser for bil (Bildkélla: Vdnersborgs kommun)

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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For cyklister finns det en vaderskyddad cykelparkeringsplats for 22 cyklar pa
Storgatan, se figur 11, samt en vaderskyddad cykelparkeringsplats i anslutning till
busshallplats vid vag E45 med 30 platser. Deras placering kan ses i figur 12.
Cykelparkeringsplatsen pa Storgatan saknar anslutande cykelbana. Dessa tva ar de
enda allmanna cykelparkeringsplatserna i Bralanda centrum. Vidare finns heller ingen
pumpstation for cyklar som tillhandahalls av kommunen.

Figur 11. Cykelparkering vid Storgatan (Bildkélla: Platsbes6k 211028)

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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Figur 12. Allménna cykelparkeringar i Bralanda (Bildkélla: Vdnersborgs Kommun)

3.2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

I och kring Bralanda tatort gar det fyra busslinjer. Tva av dessa, linje 710 och 712, gar
genom de centrala delarna av orten medan linje 700 och linje 9 Ronden endast stannar
langs med vag E45. Den tagtrafik som gar genom orten stannar i dagslaget inte i
Bralanda.

Busslinjerna som trafikerar Bralanda gar enligt foljande:

e Linje 700, Ed-Backefors-Mellerud-Vanersborg och omvant. Vanersborg nés pa
cirka 20 minuter samt Ed nas pa cirka en timme. Avgangar sker med timmes-
trafik under rusningstid.

e Linje 710, Mellerud-Bralanda-Vanersborg-Trollhattan och omvéant. Trollhattan
nas pa cirka 50 minuter och Mellerud pa cirka 20 minuter. Avgangar sker med
25-40 minuters mellanrum under rusningstrafik.

e Linje 712, Dals Rostock-Bralanda-Trollhattan. Avgar en gdng pa morgonen och
en gang pa eftermiddagen och nar Trollhattan pa ca 1 timme.

e 9 Ronden, Amal-NAL-Géteborg och omvant. Gdéteborg nas pa nastan 3 timmar
samt Amal pa cirka en timme. Avgar tva gadnger under férmiddagen mot
Goteborg och tva ganger under eftermiddagen mot Amal.

Langsta stracka till en busshallplats inom Bralanda tatort ar cirka 550 meter,
héllplatsernas placering kan ses i figur 13.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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Figur 13. Hallplatsldgen i Bralanda (Bildkélla: OpenStreetMaps)

3.2.4 FARLIGT GODS

Farligt gods forekommer péa jarnvagen genom Bralanda och dven Vag E45 ar primarvag
for farligt god. Forekomsten av farligt god reglerar vilken markanvandning omraden
kring lederna kan ha. Begransningen i méjlig markanvandning narmast vag E45 och
jarnvagen lamnar utrymme for till exempel omraden for trafik och parkering
(ytparkering) men begréansar mojligheten for de flesta typer av byggnader.

3.3 TRAFIKDATA

3.3.1 HASTIGHETSMATNINGAR

Hastighetsmatningar ar hamtade fran Trafikverkets trafikflodeskarta. Matpunkterna
kan utlasas fran figur 14 och medelhastigheter fran tabell 1. Medelhastigheterna ligger
pa de flesta vagar runt skyltad hastighet med nagra undantag, da framst E45 dar
medelhastigheten ligger cirka 10 procent dver skyltad hastighet. Uppgifter om
spridningsintervallet och maxhastighet saknas for hastighetsmétningarna.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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Tabell 1. Hastighets- och trafikflodesmétningar (Kélla: Trafikverkets Trafikflodeskarta)

_ Fargelandavagen/2129 70 63 61
_ Stenhamarsvagen/2134 50 48 45
_ Rostocksvagen/2135 70 78 79
_ Rostocksvagen/2136 50 42 41
_ Rostocksvagen/2135 50 50 49
_ Tanvagen/2133 70 57 56
7 E45 70 76 77
8  E45 70 78 79
9 2156 70 73 70
10 storgatan/2129 30 32 31
_ E45 50 56 55
Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26

Bestéllare: Vanersborgs kommun
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3.3.2 OLYCKSSATISTIK
Olycksstatistik for ett omrade som tacker in Brélanda tatort samt vag E45 forbi
Bralanda har hamtats fran STRADA, se figur 15.

Totalt under perioden 2002 till 2021 har 77 olyckor rapporterat till STRADA, av dessa
ar 3 allvarliga, 25 mattliga och 44 lindriga.

Singelolyckor for motorfordon, gaende och cyklister ar den vanligaste olyckstypen, 40
olyckor, foljt av upphinnande- och avsvingandeolyckor for biltrafik, 14 st.

Trafikolyckorna foljer det forvantade monstret att de sker flest olyckor pa de platser
som ar mest trafikerade. Tva omraden sticker ut, Storgatan och vag E45.

Olyckorna langs Storgatan ar évervagande singelolyckor for gaende. Det ar ocksa i
detta omrade som flest malpunkter fér gaende finns.

Olyckorna pa E45 ror olyckor med motorfordon, sa som motes-, upphinnande-, och
avsvangandeolyckor.
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Figur 15. Kartbild éver trafikolyckor i Brélanda (kélla: STRADA).

3.3.3 SYNPUNKTER FRAN ALLMANHETEN

Nedan redovisas forekommande synpunkter fran allmanheten gallande trafikmiljon i
Bralanda:

e Morkt, ovardat intryck och kénsla av otrygghet runt jarnvagsstationen pa
grund av f& belysningsstolpar, slitha byggnader och eftersatt buskage och
vaxtlighet samt buller fran jarnvagen.

e Trafikfarlig korsning vid gang- och cykelbanan vid Storgatan/Allégatan pa
grund av morker och buskage.

e Onskemél om centrumkéarna utan tung trafik

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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4 PROGNOS

4.1 TRAFIKMANGDER

| tabell 2 redovisas trafikmangder for det statliga vagnatet i och kring Bralanda.
Trafikmangderna redovisas som arsmedeldygnstrafik (ADT) for den totala
trafikmangden och en procentsats for andelen tung trafik. Tabellen redovisar ocksa
uppraknade trafikmangder till ar 2040 efter Trafikverkets "Trafikupprakningstal for
EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065" och motsvarande andel tung trafik.
Upprakningstal for Vanersborgs kommun har anvénts for personbil och Véastra
Gotaland for lastbil. D& den forvantade trafikokningen for lastbilstrafik generellt ar
storre an for personbilstrafik blir andelen tung trafik storre fér prognosaret 2040 an i
nulaget.

Trafikméatningarna ar hamtade fran Trafikverkets trafikflodeskarta. Karta dver
matpunkter redovisas i figur 16 nedan.
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Figur 16. Plats for hastighetsmétningar
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Tabell 2. Trafikméngder 2020 och prognos fér 2040

Vagnamn

Fargelandavagen/2129
Stenhammarsvagen/2134
Rostocksvagen/2135
Rostocksvagen/2136
Rostocksvagen/2135
Tanvagen/2133

E45

E45

2156

Storgatan/2129

Mé&tar

2020
2020
2020
2020
2020
2020
2018
2018
2020
2020

ADT
tot

740
700
680
1640
1200
730
6270
7850
519
2520

i Vanersborgs kommun

Andel
tung
trafik
11%

10%
9%
9%
10%
16%
18%
15%
12%
7%

ADT

Andel tung

prognos trafik 2040

2040
886

837
811
1955
1434
884
7763
9660
622
2995

13%
12%
10%
10%
12%
19%
21%
18%
14%
8%

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda
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5 PROBLEMBESKRIVNING

For att oka mojligheten till ett hallbart resande behover andra transportsatt an
biltrafiken prioriteras. Utifran platsbesok och datainsamling framgar det att
trafikmiljon i Bralanda har en del brister avseende tillganglighet, trafiksakerhet,
trygghet vilka motverkar detta. Problemomraden utifran dessa kvalitéer samt de
transportpolitiska malen och miljomalen presenteras nedan.

5.1 STORGATAN

Aven d& andelen tung trafik p& Storgatan inte &r hog i relation till narliggande storre
vagar gor dess utformning och lokalisering att mangden tung trafik blir problematisk.
Storgatans lage och anvdndning som centralpunkt i orten kan antas generera fléden av
oskyddade trafikanter som korsar vagen bade vid passager i omradet och dar det inte
finns passager. Mgjliga konflikter mellan tung trafik och oskyddade trafikanter uppstar
darfor och skapar bade en samre framkomlighet och trygghet langs gatan.

Enligt statistiken hamtad fran STRADA ar det manga singelolyckor for gangtrafikanter
langs Storgatan. Detta pekar pé att det finns brister i gatans utformning med mojlig
bristande belysning, kanstensvisning eller dylikt.

52 STATIONSOMRADET

Nar tagstationen aterigen tas i bruk kommer det bli hojda krav pa dess
omkringliggande omrade samt att den kopplas ihop pa ett tillfredstallande satt med
ovrigt vagnat for att goéra omradet tillgangligt for alla i enlighet med de
transportpolitiska malen.
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Figur 17. Lokalisering av stationsomradet (Bildkélla: OpenStreetMaps)
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Cykelnatet ar idag inte kopplat till stationsomradet utan cykling sker i blandtrafik bade
Oster och vaster om jarnvagen. Det finns trottoarer som ansluter till stationsomradet
oster om jarnvagen langs Allégatan, bade norrut och osterut. Barriareffekten som
jarnvagen i sig skapar for oskyddade trafikanter behover ocksd minimeras for att skapa
en tillganglig situation, i dagslaget ar det drygt 300 meter till ndrmsta passage och
denna ligger i plan.

Nar jarnvagsstationen tas i bruk kommer ocksa ett behov av cykelinfrastruktur i form
av skyddade cykelparkeringsplatser, pumpstationer och dylikt uppsta vilket inte finns
tillgodosett idag.

Narmsta busshallplats, Bralanda centrum, ligger cirka 400 meters gangavstand fran
stationen. Ett attraktivt hallplatslage i nara anslutning till stationen skulle behdvas for
att sdkerstalla goda kommunikationsmoéjligheter med kollektivtrafiken infor
utbyggnaden av den nya tagstationen.

Inom en radie pa cirka 100 meter fran stationen finns idag belaget 47 allmanna
parkeringsplatser, alla belagna dster om stationen. Bralandas lage som landsbyggdsort
gor troligt att betydande andel av de som kommer att resa med tagtrafiken fran
Bralanda inte bor i tatorten. Manga bor utanfor rimligt gangavstand till stationen och
parkeringsbehovet kommer att paverkas av kvalitén hos alternativa regionala
fardmedel sa som busstrafik eller cykel.

D& omradet vaster om stationsomradet samt stora delar av Jarnvagsgatan i nulaget
framst karakteriseras av industribebyggelse med breda gator, malpunkter for tung
trafik, vildvuxet buskage och utan komplett vare sig gdng- eller cykelnat har detta
omrade stora trygghetsbrister for oskyddade trafikanter.

53 GANG- OCH CYKELNAT

Ytterligare brister med nuvarande trafikmiljo i Bralanda ar gang- och cykelnatet som
pa vissa gator har lag standard och & osammanhangande. En del av de befintliga
gangbanorna ar i dagslaget smala, har skiftande markunderlag, och kantas av olika
typer av trafikfarliga hinder. Utifran det gar det att dra slutsatsen att biltrafiken har
prioriterats i den nuvarande utformningen. Vid en ombyggnation ar det viktigt att
héallbara trafikslag som gang och cykel far storre utrymme i trafikrummet. For att
uppfylla de transportpolitiska malen och miljomalen samt ur ett folkhalsoperspektiv
finns det stora vinster med att hdja statusen fér gang- och cykeltrafik.

De barriarer som finns i Bralanda i form av Storgatan, jarnvagen samt vag E45 hindrar i
dagslaget gang- och cykeltrafikanter att nd malpunkter pa ett tryggt, tillgangligt och
trafiksdkert satt. Boende sydvéast om Storgatan har inga cykelbanor som korsar
Storgatan for att na viktiga malpunkter for barn och unga s& som till skola, forskola
eller bad- och idrottsplats. Bristen pa platser att passera jarnvagen i dstra Bralanda blir
ocksa mer pataglig nar fler bostader och arbetsplatser byggs i Bralanda.

Malpunkter som ligger dster om vag E45, till exempel Frandeforsdn samt Bralanda
kyrka, har mycket Iag tillganglighet for oskyddade trafikanter. For att de skulle kunna
passera vagen pa ett trafiksakert satt skulle planskilda eller hastighetssakrade
korsningar behova finnas i anslutning till ett gang- och cykelnat pa andra sidan vagen
vilket inte finns idag. For att gora Bralanda kyrka tillganglig for oskyddade trafikanter
bor det finnas mojlighet att ga och cykla trafiksiakert parallellt eller langs med vag E45.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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5.4 KORSNINGEN E45/TANVAGEN

Enligt den data som inkommit till STRADA finns det ingen tydlig skillnad i olyckor for
de olika vagkorsningarna langs vag E45 i anslutning till vagarna runt Bralanda. Dock ar
siktforhallandena i korsningen mellan vag E45 och Tanvagen undermalig norrut i
korsningen langs vag E45. Korsningen ar ocksa utformad utan avsvangningsfalt och
detta i kombination med siktsvarigheterna kan leda till framkomlighetsbesvar for
framfor allt tung trafik att ta sig in och ut pa Tanvagen. Denna framkomlighets-
problematik bidrar enligt uppgifter fran foretagare till att fler lastbilar valjer att kora
genom centrum pa Storgatan.

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
Bestéllare: Vanersborgs kommun
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6 TRAFIKFORSLAG

Dessa trafikforslag syftar till att oka tryggheten, tillgangligheten, trafiksdkerheten och
framkomligheten i Bralanda tatort.

6.1 RINGLED

Simulering av trafikfloden for &r 2040 har gjorts med utgangspunkt i alternativen med
ringled enligt 1a-2-3 i figur 18. Denna visar att om hela ringleden skulle byggas skulle
arsdygnstrafiken langs med Storgatan minska med cirka 1000 fordon/dygn vilket
skulle vara en minskning med 40 procent av det prognostiserade vardet.
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Figur 18. Alternativa dragningar av ringled éster om Brélanda
(Bildkélla: Vénersborgs kommun)

Om endast alternativ 1 skulle byggas skulle detta ge en mycket liten inverkan pa
trafikomférdelningen. Majoriteten av fordonstrafiken skulle fortsatta att anvanda
vagnétet sd som det ar utformat idag. En viss vinst skulle ske d& en stor del av den
tunga trafik som ska till och fran de industrier som ligger i anslutning till
stationsomradet skulle kunna hanvisas till vagalternativ 1. Tung trafik fran
industriverksamheter i norr kommer behova anvanda vagstrackning likt idag da
stréackning O i figur 18 inte kommer att utformas for tung trafik. Detta géaller aven
bland annat transporter fran jordbruksomraden vaster om jarnvagen till Lantmannen,
transporter fran bergtakten i Karr, samt langsamma eller breda fordon som behdover ta
sig langs mindre vagar mellan till exempel Frandeforsomradet och Bralandatrakten
eller norrut (via den sa kallade "promillevagen” vaster om jarnvagen).Om endast nagot

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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av 1-alternativen skulle byggas ut skulle det bli storst samhéllsekonomisk vinning att
anlagga det alternativ som gar langst del via befintlig vagstracka vilket ar alternativ 1c.

Alternativ 2, i kombination med alternativ 1, Medelldng ringled (alternativ C) far enligt
analysen ett trafikflode pa cirka 900 ADT dér i stort sett all trafik ar éverflyttad trafik
fr&n Storgatan som darmed avlastas med cirka 35 %. Overflyttad tung trafik ar cirka
100 ADT frén Storgatan till den nya ringleden.

Alternativ 3, i kombination med alternativ 1 och 2, far enligt analysen ett trafikflode pa
cirka 1000 ADT dar i stort sett all trafik ar 6verflyttad trafik fr&n Storgatan som darmed
avlastas med cirka 40 %. Overflyttad tung trafik ar cirka 100 ADT fran Storgatan till den
nya ringleden.

Forflyttning av trafik med alternativ 1a-2-3 kan ses i figur 19 nedan.

Figur 19. Forflyttning av trafikfléden

Inga kapacitetsproblem har identifierats vid nagon av de alternativa dragningarna.
Berdkningar och data fran simuleringen kan ses i Bilaga 1.

Med utgangspunkt ur samhallsekonomiska varden s& som mangden allvarliga olyckor
och dédsolyckor som kan hindras, restidsférandring och CO2-utslapp &ar inte
forhallandena sadana att dessa aspekter skulle forbattras namnvart genom
utbyggnationen av ringleden. Det skulle dven tas i ansprak vardefull jordbruksmark
genom anlaggande av ringleden, vilket enligt planbeskrivningen for Kalleberg 1:205
m.fl. kan motiveras beroende pa hur samhallsviktig exploateringen ar. Se mer

Uppdrag: 318103, Oversiktlig trafik- och infrastrukturutredning Brélanda 2022-01-26
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djupgaende beddémning inspirerad fran Trafikverkets mall for samhallsekonomisk

bedémning i tabell 3 och 4.

Tabell 3. Maluppfyllelse i férhallande till de transportpolitiska méalen

Transportpolitiska Mal

mal
Bidrag till Medborgarnas
funktionsmalet resor

Naringslivets
transporter

Tillganglighet
regionalt/lander
Jamstélldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik,
gang och cykel

Bidrag till Klimat
hdansynsmalet
Halsa
Landskap

Trafiksakerhet

Maluppfyllelse

Atgéarden har 1&g (viss) nytta for
medborgarnas resor, delar av samhallet
far en genare vag mot E45, en minskning
av biltrafiken pa Storgatan har en positiv
paverkan for gang- och cykeltrafiken
Atgéarden har en 1&g (viss) nytta for
naringslivets transporter, viss
restidsforkortning for vissa relationer
Effekten &r obetydlig

Effekten ar lag, atgarden gynnar bade
méan och kvinnor med forbattringar for
alla trafikslag

Effekten ar lag men kan bli hogre om
atgarden innebar att atgarder som gynnar
tillganglighet kan utforas pa Storgatan
Effekten ar lag men kan bli hogre om
atgarder i form av gdng- och cykelvag
kan anlaggas pa Storgatan

Effekten ar lag men kan bli hogre om
atgarder i form av gdng- och cykelvag
kan anlaggas pa Storgatan

Effekten har obetydlig paverkan pa
klimatet, eventuellt negativ paverkan da
atgarden underlattar bilkorande samt
innebar utslapp i produktionsskedet
Effekten ar ldg, men innebar marginella
forbattringar avseende luftkvalité och
buller féor boende och verksamma langs
storgatan som far mindre trafik

Effekten ar negativ da en vag anlaggs pa
oppen jordbruksmark, bullervallar mot
bostdder kommer férmodligen att
behovas vilket paverkar landskapsbilden
Atgéarden har 1ag eller oklar paverkan pa
trafiksdkerheten, minskningen av biltrafik
pa Storgatan, utbyggnad av gdng- och
cykelvagar och ombyggnad av Storgatan
Okar effekten

Tabell 4. Uppfyllelse av samhéllsekonomiska aspekter

Bidrag till en samhalls-
ekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar
transportforsérjning

Atgarden har negativ eller marginell
samhallsekonomisk nytta, restidsvinsterna ar sma och
de forvantade trafikmangderna ar inte heller s& stora.
Klimatnyttan ar osaker med tanke pa att vagen

kommer/behdver ha hdogre hastighet an Storgatan for
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att ha en avlastande funktion. Atgarden kommer att ha
obetydlig paverkan p& antalet doda och skadade da
antalet trafikolyckor redan i nulaget ar lag

Fordelningsaspekter Atgarden utférs i en mindre ort i kommunens utkant

Malkonflikter Konflikt mellan ianspraktagande av jordbruksmark och
trafikavlastning av centrum

Trots att de samhallsekonomiska effekterna av en ringled inte ar stor eller méjligen
negativ enligt tabell 2 och 3 kan den motiveras med nyttan den gor for tryggheten
langs Storgatan, buller- och luftkvalitetsforbattringar i centrum samt méjligheten att
utveckla centrala Bralanda till en attraktivare vistelseplats. Med en byggnation av
ringled som knyter ihop det statliga vagnatet utan att trafikera Storgatan skulle
mdjligheten att Storgatan gar 6ver till kommunalt vaghallarskap bli troligare. Detta
hade underlattat for kommunen att paverka centrala Bralanda i 6nskad riktning vilket
bland annat skulle kunna innebéra en avstangning av tung trafik langs gatan eller 6ka
platsen som oskyddade trafikanter far uppta i gaturummet.

For att n& dessa positiva effekter behtver atminstone alternativ 1 och 2 i figur 18
byggas. Att endast bygga nagot av 1-alternativen skulle fa s& marginella effekter att
det ar svart att motivera medan alternativ 3 blir mer ett gransfall med sma effekter
men samtidigt ett mindre intrdng an alternativ 2 i kombination med 1 skulle ha.

6.2 STORGATAN

Atgéarder for att minska antalet singelolyckor for gangtrafikanter lang med Storgatan
foreslas. Detta innebéar bland annat att se 6ver sa att underlaget ar jamt langs
gangbanorna, att det inte finns nagra snubbelkanter utmed moblering, planteringar
och dylikt, att kantstensvisningen vid passager ar korrekt utford och att sdkerstalla
god belysning.

Om det skulle bli verklighet att Storgatan byter vaghallarskap till kommunalt
rekommenderas en storre omdaning av gaturummet for att framja trygghet och att
anvandandet av gatan skulle anpassas mer efter oskyddade trafikanters behov. En
sarskild utredning kring hur detta skulle utformas skulle da behdvas.

6.3 STATIONSOMRADET

For att stationsomradet ska bli en attraktiv plats som gynnar jamstallt, miljomassigt
och i dvrigt hallbart resande beho6ver en prioritering av gadng-, cykel- och
kollektivtrafik finnas. Atgarder som underlattar for biltrafik bér endast finnas i den
utstrackning dar det inte blir samhéllsekonomiskt forsvarbart att séakerstalla god
tillganglighet for alternativa transportmedel.

6.3.1 ATGARDER FOR GANG OCH CYKEL

Gang och cykelnatet behdver vara utbyggt pa bada sidorna av stationsomradet och
ansluta till 6vrigt nat. De anslutande gang- och cykelbanorna behover hélla de krav
som finns pa tillganglighet. Andra trygghetsskapande aspekter, som till exempel
belysning och gestaltning, blir ocksa extra viktigt i omradet nordvast om stationen dar
det idag kan upplevas som en mer otrygg miljé an pa andra sidan jarnvéagen.

I anslutning till gang- och cykelvagnatet i hojd med stationen foreslas det ocksa
anlaggas en planskild passage med jarnvagen for oskyddade trafikanter. Detta for att
sakerstalla tillgangligheten och trafiksékerheten i omradet. Denna passage kan ocksa
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utgora en viktig lank i att bygga ihop gang- och cykelnatet i den sydvastra delen av
orten.

Utodver utbyggnad av gdng- och cykelnatet behovs ocksa tillgang till cykelparkeringar
som ligger i nara anslutning till stationen som ar vaderskyddade och ligger pa en
upplyst och 6verskadlig plats. | anslutning till cykelparkeringarna boér en
cykelpumpstation aven ligga. Detta for att gora det tryggt att parkera sin cykel i
omradet. Cykelparkeringar behover var lattillgangliga och finnas pa bada sidorna av
jarnvagen for att minska risken for felparkeringar. For verksamma i Bralanda som bor
pa annan ort kan lasbara cykelgarage anordnas vid jarnvagsstationen sa det trygg gar
att lasa in sin cykel under natten eller helgen.

6.3.2 ATGARDER FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Nar Bralanda station ater tas i bruk behover det finnas en tydlig koppling till 6vrigt
kollektivtrafiknat. De busslinjer som idag gar via Storgatan skulle med férdel kunna
dras om sa att de ocksa stannade vid tagstationen. Om det finns mojlighet att dven
busslinjer som idag endast stannar langs vag E45, ocksa stannar vid stationen skulle
kollektivtrafiken knytas ihop &nnu mer. Om restidsférsamringen av att svanga av fran
vag E45 blir for stor for dessa busslinjer behéver gangbanans standard mellan
hallplatsen vid vag E45 och stationen vara hog samt att tydlig skyltning behover finnas
mellan dessa punkter.

6.3.3 ATGARDER FOR BILTRAFIK

For resor under en kilometer ar ofta gang och cykel det snabbaste fardsattet, beroende
pa tillgang till cykelparkeringar och gena gadng- och cykelvagar. For langre resor kan
man forvanta sig att bilen anvands i hogre grad. For biltrafik behdver behovet av
bilparkeringar tillgodoses. Parkeringen behéver ha héga kvalitéer vad galler
tillganglighet och trygghet. For att berdkna parkeringsbehovet for en pendelparkering
vid jarnvagsstationen gors foéljande 6versiktliga berakning:

Antal boende som kan behdéva ta bilen till stationen — 800 personer
Andel som reser kollektivt — 30 procent

Andel som valjer tag istallet for buss - 50 procent

Antal passagerare i bil - 1,2 personer

Detta ger ett parkeringsbehov pa cirka 60 parkeringsplatser. Beroende pa belaggning
pa nuvarande parkeringar behovs ytterligare mellan 13 och 60 parkeringsplatser
anlaggas. D& dagens belaggning pa parkeringarna i naromradet ar lag uppskattas
behovet ligga ndgonstans mellan 20 och 40 nya parkeringsplatser for bil.

For att sakerstalla att parkeringsbehovet for cykel och bil fylls bér en mer djupgaende
parkerings- och mobilitetsutredning genomféras for omradet kring jarnvagsstationen i
samband med detaljplaneringen av denna.

I anslutning till stationsomradet rekommenderas en langsgdende hamtnings- och
lamnings-zon anlaggas for att underlatta for korta stopp for biltrafiken i angréansning
till stationen.

6.4 GANG- OCH CYKELVAGNATET

En 6versikt av hela gdng- och cykelnatet behover utforas for att ta bort enkelt
avhjalpta hinder och sdkerstéalla en god standard. Passager forbi barriarer i orten
behover ocksa ses dver. Mojligheten att cykla trafiksakert mellan 6stra och vastra
Bralanda genom att koppla samman cykelleder och bygga hastighetsséakrade
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cykelpassager 6ver Storgatan rekommenderas. Sarskilt fokus bor laggas pa de
cykelstrackor som sker mellan omraden med bostadsbebyggelse och viktiga
malpunkter for barn och unga sa att de inte behover rora sig i blandtrafik mer an
nodvandigt. Aven att bygga ut en gang och cykelpassage Over jarnvagen, se mer i
6.3.1, rekommenderas for att minska barriareffekterna fran jarnvagen.

For att oka tillgangligheten till syddstra sidan av vag E45 behdvs atminstone en
trafiksdker passage, antingen hastighetssakrad eller planskild, som kopplas vidare till
malpunkter pa denna sida vagen. Mojligheterna att skapa ett rekreativt strak langs
med Frandeforsan som ar tillgangligt utan bil ar helt beroende av en sadan passage.

Cykelparkeringar, helst vaderskyddade, borde ocksé sattas upp vid allmanna
malpunkter sd som vid verksamheterna i centrala Bralanda eller vid centrumparken
samt vid samtliga busshallplatser.

6.5 KORSNINGEN E45/TANVAGEN

En forbattring av framkomligheten och sakerheten genom ombyggnation av
korsningen E45/Tanvagen rekommenderas. Detta for att minimera riskerna i denna
punkt men ocksa da det skulle kunna fa positiva effekter pa anvandandet av 6vrigt
vagnat. Om framkomligheten i denna korsning forbattras dkar mojligheten att styra
om bland annat tung trafik fran Storgatan vilket forbattrar forhallandena langs med
den vagen. Bade vag E45 och Tanvagen har i nulaget statligt vaghallarskap och
foreslagen atgard finns redan med i Trafikverkets planer.

7 SLUTSATS

For att fa ett 6kat hallbart resande och for att kunna utveckla Bralanda tatortskarna
rekommenderas foljande atgarder:

e Enringled vaster om Bralanda, som forbinder E45 med Poppelgatan och
Fargelandavagen, for att minska framst tung trafik som fardas genom centrum
och samtidigt skapa battre tillganglighet till stationen.

e Att kommunen tar dver som vaghallare for Storgatan och far radighet 6ver
denna.

e En generell 6versyn av tillgangligheten och trafiksakerheten pa Storgatan.

e Ett sammanbundet gadng- och cykelnat med trafiksakra passager over
Storgatan, jarnvdgen samt vag E45.

e Att det planerade jarnvagsomradet knyts ihop med 6vrig kollektivtrafik och
gang- och cykelvagnat samt har trygga och vaderskyddade cykelparkeringar
och att parkeringsmdjligheterna for biltrafiken ar val anpassad efter det behov
som finns.

e Korsningen E45/Tanvagen byggs om i enligt Trafikverkets planer.
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