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Cykelplan Vanersborg

Forord

En cykelplan kan vara ett viktigt verktyg i arbetet med att forbattra mojligheterna
att kunna cykla pa ett sakert och bekvamt satt. Det blir alltmer viktigt att hitta al-
ternativ till bilen bade for miljon och for framkomligheten i staden.

Att cykla ar billigt, ger minimal miljdpaverkan och cykeln tar mindre yta i an-
sprak. Dessutom ar det halsosamt med regelbunden motion. Aven fér samhallet
i stort ar det ekonomiskt hallbart och ger hog avkastning med investeringar i
cykelinfrastruktur. Det visar en nyligen gjord studie av professor Stefan
Gossling vid Lunds universitet i vilken det framgar att om samhaéllets kostnader
och privata kostnader raknas samman blir bilens paverkan per kilometer 4,50
kronor medan cykelns paverkan endast 0,75 kronor per kilometer. Tittar man
enbart pa samhallets kostnad for en kilometer med bil blir den 1,47 kronor och
nyttan for en cyklad kilometer blir 1,56 kronor.
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Inledning

Cykelplanen for Vénersborg har tagits fram av Gatuenheten pa Samhallsbyggnads-
forvaltningen.

Remissinstanser har varit forutom tjansteman pa Gatuenheten dven Cykelframjandet
och kommunens namnder och Agenda 21.

Planens syfte och mal

Vaénershorg har ambitionen att vaxa fran dagens cirka 39 000 invanare till 50 000
invanare ar 2030. Fler kommuninvanare kommer att medfora en 6kad méangd
transporter. Fler transporter och okade krav pa hallbart resande &r en stor utmaning for
transportsystemet. Transporterna behéver ske pa ett smart satt och da ar cykeln

ett bra alternativ genom att den ar enkel, snabb, bullerfri och bra for miljon.

Cykelplanen ska vara ett planeringsinstrument som syftar till att framja cykeltrafiken.
Genom ett forbattrat gang- och cykelvéagnat tillsammans med atgarder for att motivera
och informera invanarna till forandrat beteende kan fler bilburna trafikanter éverga till
cykel. I forlangningen bidrar detta arbetet till att skapa en attraktivare kommun som &r
bade miljévanligare och mer halsoframjande.

Malen for planen ar att:

» Skapa ett logiskt gang- och cykelvagnat som kopplar samman viktiga malpunkter.

« Oka andelen cykeltrafik genom att forbattra cyklistens férutsattningar i trafiken och
visa pa olika forslag till atgarder for ett 6kat cyklande.

» Minska antalet cykelrelaterade personskador.

Vid alla atgarder i gang- och cykelnatet ska trygghetsfragor beaktas och hansyn tas till
tillgangligheten for funktionshindrade.

Planen ar mer detaljerad for perioden 2020-2023 da den perioden ingar i mal- och
resursplanen men foreslar ocksa andra objekt som &r tankbara.

Bakgrund till valet av de foreslagna atgarderna kan vara att det ar saknade lankar, skol-
véagar, trafiksakerhet, hur stort behovet &r, samordningar med till exempel vatten- och
avloppsarbeten eller beldggningsarbeten och exploateringar.

Nya cykelvagar kommer &ven att planeras i samband med nya exploateringar. Dessa
cykelvagar bor da alltid bindas ihop med huvudcykelnatet.

Trafikplanering nationellt

Trafikverket & den myndighet som ansvarar for planeringen av det statliga vagnéatet och
dar ingar infrastruktur for cykel. De tar aven fram planeringsunderlag och standarder for
att skapa forutsattningar for en bra cykelinfrastruktur pa det vagnat dar de inte &r vag-
hallare.
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Trafikverket skall ocksa skapa forutsattningar for 6kad cykling. Det gors bland annat
genom att: sprida kunskap, forska inom cykelomradet, starka cyklingens position i
planeringen bland annat genom att utveckla cykelplaner och cykelbokslut, ta fram béttre
planeringsunderlag som till exempel resvaneundersokningar och végdata.

Det &r i storre tatorter som potentialen ar storst for att fa fler att valja cykeln framfor
bilen. Det ar dar Trafikverket ska fokusera forst och framst pa att 6ka cyklingens andel.
En viktig del i detta ar samarbete med kommunerna for att fa till sammanhallna
cykelstrak. Det sker bland annat genom samfinansiering, dar de regionala plan-
upprattarna star for 50 procent och kommunen for 50 procent av anlaggningskostnaden.

Aven Sveriges regering vill att cyklingen skall 6ka, cykling ska i higre grad beaktas nar
man planerar transportsystem — dven ur ett nationellt perspektiv. Darfor tog regeringen i
dialog med berdrda aktorer fram en nationell cykelstrategi 2017.
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Definitioner
Cykelbana/ Cykelvag

Cykelfélt

Cykelpassage

Cykeldverfart

GC

Gangbana

Gangfartsomrade

Gagata

VGU

Huvudstrak

Lokala strak

Rekreationsstrak

Vég eller avgransad del av vag avsedd for trafik med cykel
och moped klass 2. Cykelbanor har normalt dubbelriktad
trafik.

Kaorfalt som genom vagmarkering anvisats for cykel och
moped klass 2. Cykelfélt &r alltid enkelriktade.

En del av en vdg som ar avsedd att anvéndas av cyklande
eller forare av moped klass 11 for att korsa en korbana eller
en cykelbana och som kan anges med vagmarkering. En
cykelpassage &r bevakad om trafiken regleras med trafik-
signaler eller av en polisman och i annat fall obevakad.

En del av en vdag som enligt en lokal trafikforeskrift ar
avsedd att anvéndas av cyklande eller forare av moped
klass Il for att korsa en kdrbana eller en cykelbana och
som anges med vagmarkering och vagmarke.

Gang och cykel.

Vég eller avgransad del av vag avsedd for gaende. Pa
gangbanan far man inte cykla (undantag barn till och med
det ar de fyller atta ar). En trottoar dr en gangbana.

Trafiken i ett gangfartsomrade sker efter gang-
trafikanternas forutsattningar. Fordon ska begrénsa sin
hastighet till gangfart och har vajningsplikt mot gaende.
Cykel &r ett fordon.

Som gangfartsomrade med skillnaden att motor-driven
trafik &r forbjuden med vissa undantag.

Végar och Gators Utformning. Publikation inne-hallande
rad och riktlinjer. Ges ut av Trafikverket och Sveriges
Kommuner och Landsting.

GC-vagar som har tydliga malpunkter och dimensioneras

for storre floden. De bor vara minst 3 meter breda och om
malpunkter finns pa bada sidor om bilvagen bor det finnas
GC-véag pa bada sidor om den. Det bor finnas nagot, minst
en malad linje, som skiljer cykel- fran gangtrafiken.

GC-vagar som knyter an till huvudstraken och har en
minsta bredd pa 2,5 meter. Kan dven innebéara cykling i
blandtrafik.

GC-végar som kan ha en l&gre standard, till exempel
belagda med grus istéllet for asfalt.
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Utgangspunkter och malséattningar

Cykelns roll i det hallbara samhallet

Det finns en stor potential att 6verfora kortare resor fran bil till cykel. Resor som har
sarskilt stor potential ar skolresor, arbetsresor (manga ar kortare an 5 km) och kombinat-
ionsresor med kollektivtrafik. Den fysiska utformningen och planeringen ar en viktig
del for en 6vergang fran resor med bil till gang och cykel.

Malet med cykelplaneringen ar att cykelvagnatet ska mota och uppfylla cyklisternas
krav och bidra till att fler mé&nniskor valjer att cykla. Om fler véljer cykeln istéllet for
bilen kan samhallet bade fa ekonomiska vinster och dra miljévinster i form av minskade
utsldapp, och cyklisterna far vinster i form av béttre halsa och battre ekonomi. Allt detta
ligger ocksa helt i linje med kommunens antagna miljéprogram 2030 som bland annat
skriver om att det ska vara enkelt att ta sig till fots eller cykel till gronomraden och
strandmiljoer. Miljoprogrammet pekar ocksa pa att fa en tystare och renare stad genom
att fa fler att cykla. I miljoprogrammet lyfts dven att kommunen ska agera féregangare
nér det galler att stalla om till miljésmarta transporter och att cykelvagnatet ska vara
sammanhdangande och val utbyggt.

Det dr numera ett accepterat faktum hos forskare inom omradet att nya eller forbattrade
lankar i ett transportsystem genererar ny trafik. Sambandet mellan infrastrukturinveste-
ringar och trafikgenerering géller framst motoriserade transporter men kan antas gélla i
lika hdg grad om inte an mer for cykeltrafik. En ny cykelinfrastruktur skapar alltsa ny
cykeltrafik.

Stadsutvecklingen ar foremal for en standig diskussion dar en ny syn pa stad och trafik
borjar framtrada. Stad och trafik forutsatter varandra, utan trafik ingen stad.
Trafikfragan maste darfor I16sas genom att man anléagger en helhetssyn pa staden och
samhéllet i stort. Visionen de flesta stravar efter ar den blandade och attraktiva staden
for alla, en gang- och cykelstad med andamalsenlig kollektivtrafik dar dven biltrafiken
fungerar.

Pa cykel i Vanersborg

Vanersborg har bra forutsattningar for cykling. Det &r relativt plant och cykelvégnatet &r
ganska bra utbyggt framfor allt i tatorterna. Utanfor tatorterna saknas det dock ett antal
stréckor som det finns behov av att bygga ut.

Daremot saknas det underlag for hur manga som egentligen cyklar och var de cyklar.
Inga resvaneundersokningar &r gjorda och endast enstaka cykeltrafik-rékningar finns.
Nagra inventeringar av cykelparkeringar finns heller inte. Nyligen inkdpta cykelrdknare
kommer dock att ge ett battre underlag framover.

GC-végarna i Vénersborg utgors idag néstan uteslutande av dubbelriktade GC-banor dér
cyklister och fotgdngare samsas om utrymmet. Separering av fotgangare och cyklister
sker endast pa ett fatal strackor och cykelfalt forekommer endast pa Drottninggatan.
GC-banorna &r vanligtvis 3 m breda. Det ar i regel ingen skillnad i bredd mellan de
strackor som klassas som huvudstrak och de lokala straken. De allra flesta GC-
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strackorna &r belagda med asfalt, de som &r grusbelagda &r mer att betrakta som
rekreationsstrak.

Vanersborg har en del enkelriktade gator och for cyklister kan de stélla till problem,
omvagarna kan bli langa. Ur cyklisters synvinkel vore det bra om det kunde tillatas att
cykla mot fardriktningen men for att kunna tillata detta med tillfredsstéllande trafik-
sakerhet sa kravs en viss bredd av vagen. Tyvarr ar gatorna som ar enkelriktade i
Vénersborg for smala for detta, i alla fall om det skall finnas parkering langs gatan
ocksa. Det kan &nda vara nagot som kan studeras och diskuteras narmare vilket som
skall prioriteras i framtiden, bilparkering eller cykling mot enkelriktat.

Cykelvégnétet har idag bristfallig vagvisning. Det finns en del skyltar for anslutningar
till regionala nat men vagvisning till malpunkter inom staden saknas till stor del.

En ny cykelkarta har nu tagits fram och finns pa kommunens hemsida samt aven tryck.

De flesta GC-végar i Vanersborg kan betraktas som bra ur ett trygghetsperspektiv bland
annat pa grund av att de flesta ligger utmed bilvéagar. Under senare delen av 2016
genomfordes ett belysningsprojekt i ett omrade i syfte att géra upplevelsen mer trygg.
Detta arbete skall fortsatta i fler omraden under de narmsta aren.

CYKELVAGNATETS UPPBYGGNAD

Kvalitetskrav

For att uppna ett sakert, tryggt och attraktivt GC-vagnat maste man ta hansyn till en rad
olika krav utifran de regelverk som finns, framst fran VGU.

Trafiksakerhet

Végnatet ska utformas sa att risken for trafikolyckor minimeras.

Dar de olika trafikslagen maste samsas om utrymmet uppstar konflikter nar det galler
utrymme och hastighetsskillnader. En separering av olika trafikslag dkar sdkerheten och
framkomligheten. Aven om cykelplanens évergripande syfte ar att 6ka andelen
transporter med cykel sa finns det fler trafikslag att ta hansyn till. GC-banorna nyttjas
aven av andra, som till exempel gangtrafikanter, mopedister (klass 2) och personer som
anvander elrullstol. Aven for dessa grupper dr GC-banorna ofta det sikraste och
bekvamaste sattet att ta sig fram.

Vid resor till arbete och skola vill ofta cyklisten kunna halla en hogre hastighet och bor
helst vara separerad fran fotgangarna. Det kan vara svart att fa till de bredder som kravs
for separering, och avvéagning maste ske fran fall till fall med avseende pa trafik-
sakerhet, framkomlighet, kostnad och beraknad mangd cyklister och fotgangare. Aven
elcyklar, som kan forvantas bli vanligare i framtiden, medfér hgre genomsnitts-
hastigheter. Vid behov kan mopedister hindras att anvdnda GC-banan genom en lokal
trafikforeskrift och tillaggstavla. Detta ska dock endast goras nar mopedisten har ett
trafiksékert alternativ.
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For okad sakerhet kan cyklisterna separeras fran biltrafiken genom skilda korfalt eller
avskiljas med kantsten, skiljeremsa, vagracke med mera. Blandtrafik bor endast
tillampas pa lokalgatorna dar trafikmangden ar mindre och hastigheten lagre. Pa
huvudgatorna tillats hogre hastigheter och trafikflodet &r hogre, det medfor att
separerade GC-banor bor finnas pa detta vagnat.

Belysning

Aven om cyklar ar forsedda med lampor &r deras framsta uppgift att synliggéra
cyklisten for andra trafikanter, och inte att lysa upp végen. Darfor ar belysning av GC-
banorna viktig for att man ska ha méjlighet att upptécka hinder och andra trafikanter i
god tid i morker. Belysningen &r &ven viktig for att kunna lasa av vagens riktning. Av
den anledningen ska man stréva efter en enhetlig 16sning med ljuspunkterna placerade
pa samma sida av vagen, pa samma avstand mellan punkterna och med samma typ av
belysning. Dar GC-banan ligger i direkt anslutning till bilvdgen kan gatubelysningen
utgora tillracklig belysning.

Passager och korsningar

Dar olika trafiknat korsar och ansluter till varandra stalls hoga krav pa trafikanternas
formaga att interagera. Passagerna ska utformas sa att samspelet underlattas. Det ska
vara bra siktforhallanden sa att trafikanterna upptacker varandra i god tid. Det ska vara
tydligt hur ytan ar uppdelad for olika trafikslag och fardriktningar. Vagmaérken och
malningar ska tydliggora korsningen och skapa uppmarksamhet pa de villkor som
galler. Dar GC-banor korsar bilvagar med mattliga trafikfloden ska utformningen goras

efter de oskyddade trafikanternas

forutsattningar. Detta kan ske till exempel | CYkelpassage Cykeléverfart
genom att anlagga genomgaende cykel-
passager. Vid korsningar med hogre floden m

ska biltrafikens barriareffekt reduceras, med
planskildhet eller trafiksignaler.

Som cyklist & man kénslig for onddiga
stopp, man vill kunna fortsétta cykla nar

man har farten uppe. Antalet korsnings-

punkter ska darfor begransas pa huvud- m

straken. | korsningar ska man prioritera En cykelpassage har endast =

cykeltrafiken framfér biltrafiken i sé stor cykﬂlii'ﬁ:fn"f%éfé?éﬁigsj"rﬁigi'éu:: En cpelovertat har b marringar
. . P mot trad ken orsande gata ocl marken och vagmirken. b r har

utstrackning som mojligt. i b e ainingsplit mat cylstema.

Vagbelaggning och drift

Skicket pa vagbelaggningen har stor inverkan pa trafiksékerheten for cyklister. Asfalt
med gropar, kanter och storre ojamnheter kar risken for att kéra omkull, likasa 16st
grus. Betackningar pa brunnar, draneringsrannor med mera maste vara fria fran vassa
kanter och sitta med nagon centimeters forsankning i asfalten. Skador ska atgardas sa
snart som mojligt. Felanmalningar fran allmanheten kan vara ett bra sétt att snabbt fa
information om atgardsbehov.

Vid drift- och vagarbeten som kraver att GC-banan stangs av maste det finnas mojlighet
att passera pa ett sakert satt. Omledningsvagen maste goras sa kort som majligt och
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erbjuda god komfort. Som cyklist paverkas man mer av sno och halka an man gor som
bilist. For att fler ska cykla dven vintertid maste vintervaghallningen pa cykelvagnatet
ha hogsta prioritering. Snérojning bor ske strakbaserat sa att hela strackan till viktiga
malpunkter &r framkomlig. Om GC-banorna inte ar snoréjda riskerar man att cyklisterna
véljer att cykla bland biltrafiken, vilket forsamrar sakerheten. Snérojningen maste
utforas pa ett sadant satt att det inte lamnar sndstrangar eller snéklumpar pa GC-banan.
Samordning mellan snérojning pa GC-vag och bilvag maste samkoras sa langt det gar
for att inte snon fran bilvagen hamnar pa en rojd GC-vag.

Halkbek&mpning &r viktigt for att minska olycksrisken vintertid. Man bor vara nog-
grann med att valja ratt material till grusning. Gruset far varken vara onodigt vasst sa att
cyklisterna far punktering eller sa runt att det rullar bort fran vagbanan. Lika viktigt som
det ar att utfora halkbekampning ar det att gruset sopas bort sa snart barmarks-
forhallanden bérjar rada. Detta ar sarskilt viktigt i snava kurvor och i branta backar.

Pa senare tid har dven begreppet sopsaltning dykt upp for att fa &nnu béattre cykelbanor
pa vintern. Forsok pagar i en del kommuner och vi foljer detta med intresse for att se
hur utvarderingarna kommer att bli. Det finns bade for- och nackdelar med denna
teknik. Fordelarna ar att man som cyklist oftast har rena fina cykelbanor aven pa vintern
och forhoppningsvis ger detta fler cyklister men ocksa farre olyckor. Nackdelar &r
negativa miljoeffekter samt att det kan ge en falsk trygghet. Med risk for aterfrysning av
saltade ytor kan det istéllet vara en trafikfara. Det kravs ocksa avsevart hogre
bemanning och ekipaget &r tungt och svarmandvrerat.

Siktforhallanden

Goda siktforhallanden ar en forutsattning for att samspelet mellan olika trafikanter ska
kunna fungera och for att hinder ska kunna upptackas i tid. Sikten far inte skymmas av
till exempel skyltar, staket, parkerade bilar eller hackar. Det ar viktigt att man planerar
for vaxtligheten och till exempel undviker att plantera buskar i innerkurvor och vid
tunnlar.

Dimensionering

Ytorna som avsétts for cykeltrafik maste dimensioneras pa ett satt som framjar
sakerheten. Pa dubbelriktade strackor maste bredden anpassas sa att cyklisterna

kan motas och cykla om varandra pa ett sakert satt. Pa strackor dar fotgangare och
cyklister blandas ska det finnas tillracklig plats sa att utrymmeskonflikter inte uppstar,
detta ar sarskilt viktigt pa huvudstraken dar trafikmangden &r hogre.

Pa gator med kantstensparkering maste man sékerstélla att olyckor med 6ppnande
bildorrar forebyggs genom att gora uppstallningsplatsen bredare, eller med skyddszoner.

= ~ 1 / - =
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Fasta hinder

Fasta foremal i cykelbanans narhet utgor en fara. Darfor maste antalet fasta foremal
begransas till ett nédvandigt minimum. Alla féremal maste ha en hog synbarhet och
hinder som inkraktar pa cyklistens utrymme maste forses med reflexer.

Om man maste begransa framkomligheten med ett hinder ska man i forsta hand valja
konstruktioner som &r eftergivliga vid en eventuell pakorning. Betongsuggor, stenar,
fasta bommar med mera ska darfor undvikas. Man maste ta hansyn till att cyklister som
anvander cykelkarror behover storre utrymme.

o

Trygghet

Cykelvagnatet maste kannas tryggt for trafikanterna, det racker inte med att det ar
trafiksakert. Kanslan av otrygghet kan gora att cyklisterna inte anvander GC-banan
som planerat. Att man véljer alternativa vdgar kan leda till att man istallet utsatter sig
for trafikfaror. Tryggheten ar subjektiv och kénslan av otrygghet behover inte alltid
vara rationell.

Buskage och trad intill GC-vagen

For att kénna sig trygg vill man kunna 6verblicka sin omgivning, denna kénsla
forstarks under dygnets morka timmar. Buskage och trad langs GC-banan kan
skymma sikten och skapa morka partier. Det ar darfor viktigt att omradet kring GC-
banan halls 6ppet fran tat vegetation. Detta ar sarskilt viktigt i mer 6dsliga omraden.

Belysning

Nattetid ar belysningen mycket viktig for trygghetskanslan. Belysningen maste vara
tillracklig for att lysa upp bade GC-banan och sidoomraden. Placeringen av
ljuskallorna ska goras sa att man far ett indirekt ljus med mjuk skuggbildning.
Skuggor kan uppfattas som hotfulla och de gor det svart att se ansiktsuttryck. Med
ratt ljusgestaltning upplevs GC-banorna inbjudande dven nattetid.
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Tunnlar

Tunnlar kan upplevas som otrygga, sérskilt nattetid. Det smala utrymmet gér att man
kan kéanna sig instangd och utan flyktmdjligheter. Tunneln ska darfor vara bred och
ljus sa att denna kansla motverkas. Anslutningarna till tunneln ska vara vida och med
god sikt sd att man inte 6verraskas av andra trafikanter. Det far inte finnas dolda ytor
och gémstallen vid tunnelmynningarna.

Belysningen i tunneln ska vara mjukt reflekterad fran taket och vaggarna. Kontrasten
mellan belysningen i och utanfor tunneln far inte vara sa kraftig att man riskerar att
blan r att GC-banan upplevs som mork utanfor.

GC-tunnel under Gropbrovagen

Odsliga GC-banor

GC-banor som ligger pa avstand fran bebyggelse och dar fa personer ar i rorelse kan
kannas 6dsliga och otrygga. Detta dr extra patagligt nattetid da man ogéarna cyklar
genom industriomraden, morka parker, skogspartier med mera och hellre valjer strackor
dar fler personer vistas. Man vill helst ha andra méanniskor i narheten och kunna pakalla
uppmarksamhet om nagot skulle handa. Nar man planerar nya GC-banor ska man ta
detta i beaktande och se till att ddsliga partier byggs bort i sa stor utstrackning som
mojligt.

Attraktivitet

Forutom att cykelvéagnétet ska vara sakert och tryggt behdver det &ven vara attraktivt
nog for att locka fler att vélja cykeln.

Som cyklist vill man helst cykla den kortaste strackan mellan tva punkter. Det ar
darfor viktigt att GC-banorna gors sa gena som mojligt. Det ska vara enkelt och
smidigt att ta sig fram. Det bor helst vara enklare att cykla an att kora bil.
Barridreffekter ska reduceras genom planskilda korsningar och broar pa strategiska
platser som forkortar reseavstanden.

GC-véagnatet ska ha tydlig vagvisning. Det ska vara latt att hitta till olika platser och
tydligt var man cyklar pa béasta och séakraste satt. Pabuds- och véagvisningsskyltar
fungerar dven som marknadsforing av cykelvagnatet och visar att det finns bra
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alternativ till biltrafik. VVagvisningsskyltar for cykel bor utformas efter nationell
standard. Linjeforing med kantstenar och malningar ska utformas sa att det &r latt att
avlasa hur man ska placera sig i korsningar och passager.

Komforten &r viktig for att cykeln ska kdnnas som ett bra alternativ till bil. For att
cykeln ska kunna fungera for arbetspendling maste det vara bekvamt att cykla aven i
relativt hdga hastigheter och vagbeldggningen ska vara jdmn och slat.

Cykelolyckor

Cyklister &r utsatta trafikanter, en olycka kan dven i laga hastigheter leda till svara
skador. Detta stéller extra krav pa de forutséttningar som erbjuds cyklister, men ocksa
pa cyklisternas beteende. Efterlevnaden av trafikregler hos cyklister ar dock varierande
vilket kan bero pa dels nonchalans, dels okunskap eller att trafikmiljon inte ar utformad
pa cyklisternas villkor. For att uppna god trafiksékerhet kravs bade en god utformning
och ett trafiksakert beteende.

Bland cyklister ar singelolyckor den vanligaste skadeorsaken, sa som avkorning, fall
eller kollision med fasta hinder. Nationellt visar statistik att éver 70 procent av de
cyklister som skadats i trafiken har adragit sig skadorna i singelolyckor. Av de svara
skadorna &r halften singelolyckor. De oskyddade trafikanternas trafiksakerhet kan
hanforas till bilarnas hastighet, om man blir pakord

av en bil i 30 km/tim ar risken att bli ddédad ca 10 %,
det vill sdga att man har goda chanser att 6verleva.
Vid 50 km/h har man smé chanser att 6verleva viden ; «:
pakorning, da ar risken att bli dodad 70-80 %.
Av trafiksakerhetsskal och manniskans formaga att '
tala krockvald har darfor hastighetsgranserna 30km/h .

respektive 40 km/h inforts p& manga av véra vagar.
Hastigheten har ocksa stor paverkan pa stoppstrackan och pa moéjligheten att undvika
eller minska konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka.

Risk att dédas vid kollision

Tidigare har olycksstatistik enbart varit hamtad fran polisrapporterade olyckor vilket lett
till ett stort morkertal. Numera finns statistik fran akutsjukhus att tillga vilket ger en helt
annan bild av cykelolyckorna. Ser man enbart till polisrapporterade olyckor sa ar den
vanligaste olyckstypen konflikt mellan cyklist och motorfordon i korsning, &ven
konflikter pa gator med blandtrafik ar vanlig. Tar man med sjukhusrapporterade olyckor
dominerar istéllet singelolyckorna och olyckorna ar ocksa avsevart fler.

Informationen i STRADA som olycksdatasystemet heter kan ge en bra bild av om det &r
nagon sarskild typ av olyckor som behover extra fokus eller om det &r sarskilda platser
som bor forandras for att skapa trafiksakrare miljoer.

Olycksstatistik 2012-2018 som endast &r polisrapporterad visar pa att antalet skadade
cyklister i Vanersborg dar kommunen &r vaghallare har legat pa en ganska jamn niva. |
genomsnitt har 4 cyklister skadats varje ar i polisrapporterade olyckor. Tar man med
aven sjukvardsrapporterade olyckor s hamnar vi pa 16 olyckor per ar. De sjukvards-
rapporterade olyckorna ar nastan uteslutande singelolyckor.
Kartbilden nedan visar att olyckorna &r valdigt spridda och det gar inte att siga att
nagon plats dar mer olycksdrabbad an nagon annan.
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Cykelparkering

Som cykilist vill man kunna parkera cykeln pa ett sakert och bekvamt satt. Ur
komfortsynpunkt bor cykelparkeringarna placeras i direkt anslutning till malpunkten, sa
ndra entréer som mojligt. Detta &r sérskilt viktigt vid korttidsparkering. Det ska

finnas mojligheter att Iasa fast cykeln i ramen pa ett stoldsakert satt, sarskilt pa
langtidsparkeringar. Platser for langtidsparkering bor vara utrustade med tak, ha god
insyn fran omgivningen och vara val upplysta. Vid resecentrum i Vanersborg och vid
jarnvégsstationen i Oxnered har cykelgarage med férvaringsmojligheter och laddning av
elcyklar anlagts.

Felparkerade cyklar utgor ett problem for synskadade och for framkomligheten dver lag.
Genom att tillgodogora cyklistens krav pa komfort och sikerhet kan man forbéttra
utnyttjandet sa att cyklarna parkeras pa ratt stalle. Det ar dven viktigt att noga anpassa
antalet platser efter behovet.

Cyklister som har med sig en cykelkarra har svart att hitta en bra parkeringsplats om

ytan inte ar tillracklig. Det bor finnas utrymme for att lasa fast den sakert utan att den
star i vagen. Foraldrar som skjutsar barn till forskolan i cykelkarra uppskattar om det
gar att parkera karran vid forskolan éver dagen.

Cyklister som kombinerar olika fardsatt pa sin resa uppskattar mojlighet att forvara
hjalm och regnkléder vid knutpunkter i kollektivtrafiken. Att slippa bara med sig
packning pa taget eller bussen underlattar och kan fa fler att se cykeln som ett bra
alternativ vid delresor. Mojlighet att duscha, byta om och hanga regnkléader pa tork
vid arbetsplatsen uppskattas och kan fa fler att cykla till arbetet dven vid langre
avstand och vid samre vader.

Ne 93
Wik ¥ fis

Cylzelparkerlng vid Korsebergsvégen
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For att garantera tillgang till parkering utgar de flesta stader fran sarskilt framtagna
parkeringstal for bil nar bygglov ges. Pa samma sétt borjar manga stader nu ta fram
parkeringstal for cykel vilket dven Vanersborg har gjort. Méjligheten att parkera sin
cykel pa ett tryggt och bekvamt satt &r en viktig forutsattning for att cykeln ska kunna
vara ett attraktivt alternativ till bilen. For att ytterligare uppmuntra till cykling bor
cykelparkeringen anlaggas pa ett narmare avstand fran malpunkten an bilparkeringen.

Cykelvagvisning

Det 6vergripande cykelvéagnatet har till uppgift att ta hand om trafiken mellan olika
omraden inom staden samt de mer langvéga cykeltransporterna. Cykelvagarnas
strackning ar inte alltid gena eller lattorienterade. FOr att man pa ett effektivt satt ska
kunna nd malpunkter inom tatorten kravs en fungerande vagvisning. Behovet ar storst
for nytillkomna cyklister eller nar nagon vill utvidga eller forandra sin cykeltur.
Skyltningen av cykelstraken &r ocksa en del i marknadsforingen av cykeln som
transportmedel. Konsekvent vagvisning fortydligar straken och visar att \Vanersborg ser
seriost pa cyklandet. Harutéver kan det ocksa finnas ett visst behov av att visa till vissa
specifika lokala mal utmed straken.

Alla cykelstrak kan dock inte vagvisas. Det skulle leda till en ohanterlig mangd
malpunkter sarskilt med hansyn till att de flesta cykelstraken méts i den centrala delen
av staden.

Kartor

Pa kommunens hemsida finns det en cykelkarta som ocksa ar latt att skriva ut.
Cykelkartan finns ocksa i tryckt form och finnas tillganglig bland annat pa Visit och
kommunhuset.

Turism, fritid och rekreation

Det finns ett flertal olika cykelleder i kommunen att vélja pa. Sverige-, Véstgéta-, och
Dalslandsleden gar alla genom Vénershorg. Dessutom finns Linnéleden samt
Trollh&ttan-Vanersborgsleden. En ny cykelled, Lake Vanern Grand Tour, planeras
ocksa som kommer att stracka sig mellan Kungélv och Vanershorg. Férutom dessa leder
finns manga bra och trevliga cykelvagar, ofta i narheten av vatten, i och runt
Vénersborg.
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Foreslagna atgarder

Utbyggnad av kommunala GC-vagnatet

1. Holmingen - Mariero, ny GC-vag mellan Ostra viagen och Marierovagen samt
dven anslutning vésterut mot Repslagarvagen. Aven en liten del, cirka 100
meter, pa Sandmarksgatan ingar i projektet. Strackan ar totalt cirka 900 meter
varav cirka 300 meter bekostas av exploateringen i Hagaparken. Detta planeras
samtidigt med att en GC-tunnel skall anldggas under jarnvagen.

Planerad byggstart 2020.
Beréknad kostnad 2 500 000:- , Medfinansieringsbidrag beviljat

2. Kaorseberg, en gang- och cykelvég planeras utefter Vassbotten och runt
Korsebergsomradet. Det handlar om en stracka pa cirka 900 meter.

Planerad byggstart 2020.
Beréknad kostnad 2 000 000:-

3. Onafors, En gang- och cykelvag planeras mellan Onafors och Brinketorp. Totalt
handlar det om en stracka pa cirka 300 meter som anlaggs som en del i ett
rekreationsstrak. En sammanhangande cykelled skapas runt hela Huvudnason.
En del ligger pa privat mark.

Planerad byggstart 2020.
Beréknad kostnad 300 000:-

4. Vanershorg - Frandefors, en gang- och cykelvag mellan Vanersborg och
Frandefors. FOr de strackor som ligger utmed E45 ansvarar Trafikverket och
fardigstallde detta under varen 2016. Den sydligaste strackan som &r pa cirka 1,5
km mellan infarten till Hundgarden och strax innan Gestadvagen ligger pa
kommunens ansvar. Mellan kommunens del och Trafikverkets del finns det en
stracka pa cirka 1,5 km som ligger pa privat mark som ocksa maste losas.

Byggstart 2021. Osaker tidpunkt da detaljplan kravs
Beraknad kostnad 3 000 000:-

5. Mariedal, gang- och cykelvagsanslutningar till exploateringsomradet Mariedal
Ostra.

Planerad byggstart 2020.
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6. Oxnered, gang- och cykelvagar i och till exploateringsomradet i Oxnered /
Skaven.

Planerad byggstart 2020.

7. Bralanda, gang- och cykelvagsanslutningar till exploateringsomradet i
Kélleberg.

Planerad byggstart 2021.

8. Katrinedal, gang- och cykelvagsanslutningar till exploateringsomradet i
Katrinedal norra

Planerad byggstart 2021.

9. Oxnered, vag och GC-tunnel planeras under jarnvagen vid Skaven

Planerad byggstart 2022.
Uppskattad kostnad 15 000 000:-

Vbg-Frandefors

|
; i
¥ v

L A

Planerade atgarder fram till och med 2022

10. Holmangen, en gang- och cykelvég planeras mellan Kilgatan och Videgatan
utefter Ostra végen.
Totalt handlar det om en stracka pa cirka 300 meter.

Uppskattad kostnad 500 000:-
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Centrum, en gang- och cykelvég planeras utefter Vassbottenledens vastra sida
mellan Resecentrums Gstra del och evenemangsomradet Sanden (avsnittet
mellan Brogatan och Vassbottenleden finns redan).

Totalt handlar det om en stracka pa drygt 300 meter.

Uppskattad kostnad 3 000 000:-

Centrum-Blasut, en gang- och cykelvag planeras mellan Vanersborgs
resecentrum och Blasut. | samband med ny jarnvégsbro planeras att anlagga en
GC-vag via den till Blasut. Strackan &r cirka 600 meter.

Uppskattad kostnad 5 000 000:-

Centrum, en gang- och cykelvég utefter Drottninggatan. Totalt handlar det om
en stracka pa drygt 500 meter och skall ersatta det cykelfalt som finns idag.

Uppskattad kostnad 3 200 000:-

Torpa, en gang- och cykelvég utefter Tegelbruksvagen mellan Ankargatan och
Stora Torpas gata. Totalt handlar det om en stracka pa 300 meter.

Uppskattad kostnad 1 000 000:-

Onsj6, Agnesborgsvagen — mellan Flottningsgatan och Forbondegatan, en
stracka pa ca 120 meter.

Uppskattad kostnad 300 000:-

Vargon, Lindvagen mellan Storegardsvagen och GC-vagen till Tomtevégen en
stracka pa knappt 200 meter.

Uppskattad kostnad 400 000:-

Torpa, en gang- och cykelvég utefter Gropbrovagen mellan Arenan och
Stjarnvagen. Det handlar om en stracka pa cirka 600 meter och GC-banan skall
anlaggas pa den norra sidan av vagen.

Uppskattad kostnad 1 500 000:-
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18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

Mariero, en gang- och cykelvag planeras utefter AlImgatan mellan Gropbrovégen
och Ollenicklas vag. Det handlar om en stracka pa knappt 300 meter och skall
ansluta till de planerade GC-végarna utefter Marierovagen och Gropbrovégen.

Uppskattad kostnad 2 000 000:-

Hagaparken, GC-vag mellan Fabriksgatan och Repslagarvéagen. En stracka pa
knappt 200 meter.

Uppskattad kostnad 300 000:-

Onsjo, en gang- och cykelvag vid sidan om den enskilda vagen
(vag 24829) som leder till Onsjo6 golfklubb.
Totalt handlar det om en stracka pa drygt 2 km.

Uppskattad kostnad 5 000 000:-

Vargon, en gang- och cykelvag planeras utefter Granasvagen mellan
Stationsvadgen och strax norr om kyrkan.

Totalt handlar det om en stracka pa drygt 800 meter.

Uppskattad kostnad 1 500 000:-

Centrum, en gang- och cykelvég langs Norra gatan mellan Residensgatan och

Edsgatan. Gatan har blivit enkelriktad och da har behovet uppstatt. En stracka pa
100 meter.

Uppskattad kostnad 100 000:-

Torpa, en gang- och cykelvég utefter Tegelbruksvagen mellan Restadvégen och
Stora Torpas gata. Strackan mellan Rattgatan och Propellergatan anlades 2016 i
samband med nya busshallplatser och strackan Ankargatan och Stora Torpas
gata planeras separat tidigare.

Totalt handlar det om en stracka pa knappt 1,5 km.

Uppskattad kostnad 3 500 000:-

Tegelbruksvagen — Kanalvéagen vid Kretsloppsparken, en stracka pa ca 70 meter.

Uppskattad kostnad 100 000:-
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25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

Mariedal, en gang- och cykelvég utefter Restadvagen mellan Stjarnvagen och
Ollenicklas vag.
Totalt handlar det om en stracka pa 230 meter.

Uppskattad kostnad 500 000:-

Vargon, en GC-vag mellan Stalbrovagen och Nordkroksvagen. En stracka pa
knappt 400 meter. Privat mark.

Uppskattad kostnad 800 000:-

Kassaretorpet, en GC-vag utefter Fridhemsvagen. En stracka pa knappt 400
meter.

Uppskattad kostnad 800 000:- Anldggs eventuellt 2020 samtidigt med VA-
sanering

Egna hem, GC-vag utmed Storgatan mellan Torstenssonsgatan och Idrottsgatan.
En stracka pa cirka 700 meter

Uppskattad kostnad 1 400 000:-

Vargon, en gang- och cykelvag utefter Storegardsvagen mellan Nordkroksvégen
(Lindvégen) och Lilleskogsvégen.
Totalt handlar det om en stracka pa cirka 1,3 km.

Uppskattad kostnad 2 600 000:-

Mariedal, en gang- och cykelvég utefter Restadvagen mellan Fridhemsvéagen och
Ollenicklas vag.
Totalt handlar det om en stracka pa cirka 600 meter.

Uppskattad kostnad 1 000 000:-
Mariero, en gang- och cykelvég utefter Marierovagen mellan Gropbrovagen och
Algatan. Det handlar om en stracka pa cirka 400 meter och ansluter till den

befintliga GC-vagen som gar utefter Marierovagen.

Uppskattad kostnad 1 000 000:-
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Vénershorg norra, en gang- och cykelvag utefter Frandeforsvagen mellan vag
2050 och végen till Ursand (vag 25482)
Totalt handlar det om en stracka pa knappt 800 meter.

Uppskattad kostnad 1 000 000:-

Vasshotten, en gang- och cykelvag utmed Vassbotten mellan Skaven och vég
2025. Totalt en stracka pa cirka 1,5 km.

Uppskattad kostnad 4 000 000:-

Katrinedal, en gang- och cykelvég utefter Krypetorpsvagen.
Totalt handlar det om en stracka pa cirka 370 meter.

Uppskattad kostnad 740 000:-

Mariedal, en gang- och cykelvég utefter Restadvagen mellan Brinkevagen och
Stjarnvégen.
Totalt handlar det om en stracka pa cirka 1 100 meter.

Uppskattad kostnad 2 000 000:-

Onsjo, en gang- och cykelvag som forbinder Onsjovagen och GC-vagen pa
gamla banvallen. Det handlar om en stracka pa cirka 2 500 meter

Uppskattad kostnad 5 000 000:-

Vargon, Vastra vagen mellan Nordkroksvagen och GC-végen till Spiggvégen en
stracka pa 100 meter.

Uppskattad kostnad 200 000:-

Vargon, fortsattning pa GC-vagen fran Spiggvagen utefter Sikvagen och till
Gosvagen en stracka pa 100 meter.

Uppskattad kostnad 200 000:-

Vargon - Trollhattan, en rekreationscykelvag mellan Vargon och Stallbacka i
Trollhattan utmed &lven. 3,5 km i Vanersborgs kommun och 2,5 km i
Trollhattans kommun.
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Uppskattad kostnad 6 000 000:-

Skaven - Korseberg, en gang- och cykelvag och GC-bro mellan Skaven och
Korseberg. Nar Skaven exploateras skulle en GC-bro kunna anl&ggas for att
knyta ihop med Vénersborgs centrum.

Uppskattad kostnad 50 000 000:-

Holmangen - Vikséngen, en gang- och cykelvag och GC-bro mellan Holméngen
och Viksangen. Om Vikséngen exploateras skulle en GC-bro kunna anlaggas for
att knyta ihop med Vanersborgs centrum.

Uppskattad kostnad 40 000 000:-

Frandefors, en GC-vig utefter del av Aspelundsvagen narmast Odsmaélavégen.
En stracka pa cirka 140 meter.

Uppskattad kostnad 280 000:-

Vargon, en GC-vag utmed Tallvagen mellan Lévvégen och Storegardsvagen. En
stracka pa cirka 100 meter.

Uppskattad kostnad 200 000:-

Blasut, en GC-vag utmed Karlsbergsvéagen. En stracka pa cirka 700 meter.

Uppskattad kostnad 3 000 000:-

Egna hem, en gang- och cykelvég pa drygt 300 meter utefter Belfragegatan mel-
lan Storgatan och Torpavégen. En trang gatusektion, trafiksakerheten far anses
tillrackligt god for blandtrafik samt att det finns en parallell férbindelse redan
mellan Storgatan och Torpavégen gor att det ar tveksamt om objektet ska kvar-
sta.

Beraknad kostnad 600 000:-

Onsjo, en gang- och cykelvég pa cirka 500 meter utmed Karls grav sédra sida i
den vastra delen av kanalen. Strackan ligger inte pa kommunens mark och liten
vinst med anlaggandet darfor tveksamt om objektet ska kvarsta.

Uppskattad kostnad 1 000 000:-.
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Utbyggnad av regionala GC-vagar

Anlaggs av Trafikverket men kommunen maste vara medfinansiar med halften
av totalbeloppet. Eftersom kommunen inte ar vaghallare bor detta vara en
overgripande fraga for kommunfullméktige.

1. Vag 2134 Stenhammarsvagen, en gang- och cykelvag utmed véag 2134 mellan
vag 2135 (Rostocksvégen) och cirka 700 meter nordvést.

Uppskattad kostnad for kommunen 1 800 000 — 4 500 000:-

2. V&g 2050 Lilleskogsvagen, en gang- och cykelvag utmed vag 2050 mellan
Storegardsvagen och vag 2045 (Vanersnas). Totalt en stracka pa cirka 4,3 km.
Uppskattad kostnad for kommunen 8 600 000 — 21 500 000:-

3. V&g 2045 (Vanersnas)., en gang- och cykelvag utmed vag 2045 mellan vag 2050
och vag 2045.01 Totalt en stracka pa cirka 2,6 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 5 200 000 — 13 000 000:-

4. V&g 173, en gang- och cykelvag utmed véag 173 mellan Forsane och E45. Totalt
en stracka pa cirka 700 meter.

Uppskattad kostnad for kommunen 1 400 000 — 3 500 000:-

5. Vé&g 2149 Gestadvagen, en gang- och cykelvag utmed vag 2149 mellan E45 och
Sjung-Sjung. Totalt en stracka pa cirka 2,2 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 4 400 000 — 11 000 000:-

6. V&g 2149 Gestadvagen, en gang- och cykelvag utmed véag 2149 mellan
Stigsberget och vdg 2154. Totalt en stracka pa cirka 7 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 14 000 000 — 35 000 000:-

7. V&g 2154, en gang- och cykelvag utmed vag 2154 mellan vag 2149 och
Sannebo. Totalt en stracka pa cirka 5,5 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 11 000 000 — 27 500 000:-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Vig 2056, ny GC-vag utmed vag 2056 mellan jarnvagsovergangen i Oxnered
och infarten till Karlsro. Totalt en stracka pa 280 meter.

Uppskattad kostnad for kommunen 560 000 — 1 400 000:-

V&g 2005, en gang- och cykelvag utmed vag 2005 mellan Koppegarden och
Trollhattan. Samordnas med Trollhattans stad. Totalt en stracka pa cirka 2,5 km.
Uppskattad kostnad for kommunen 5 000 000 — 12 500 000:-

V&g 2045.01 (Vanersnas)., en gang- och cykelvag utmed vag 2045.01 Totalt en
stracka pa cirka 2,6 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 5 200 000 — 13 000 000:-

Vég 2129-2135 vaster och oster om Storgatan i Bralanda, ny GC-vag utmed vag
2129 och 2135, en stracka pa cirka 700 meter.

Uppskattad kostnad for kommunen 1 400 000 — 3 500 000:-

V&g 2025 mellan Babergsrondellen och kommungransen mot Trollhattan, 140
meter. Maste samordnas med Trollhéttans stad, vagen ar en cykelvag till NAL:s
baksida.

Uppskattad kostnad for kommunen 280 000 — 700 000:-

Framfartsvagen till Maldga flygplats, en stracka pa ca 500m.

Uppskattad kostnad for kommunen 1 000 000 — 2 500 000:-

Vég 697, ny GC-vag utmed vag 697 mellan Grunnebo och Véne-Ryr. Totalt en
stracka pa cirka 4 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 8 000 000 — 20 000 000:-

V&g 2133 Tanvéagen. En stracka pa cirka 1200 meter.

Uppskattad kostnad for kommunen 2 400 000 — 6 000 000:-
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16.

17.

18.

19.

Vég 2056, ny GC-vég utmed vag 2056 mellan tpl Gotered och infarten till
Karlsro. Totalt en stracka pa cirka 1,2 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 560 000 — 1 400 000:-

Vég 42, ny GC-vag fran vag 44 och till kommungransen mot Trollhattan, en
stracka pa cirka 3,2 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 6 400 000 — 16 000 000:-

Vég 2028, ny GC-vég utmed vag 2028 gransen mot Trollhattans kommun och
Larketorpsvagen. Samordnas med Trollhattans stad. Totalt en stracka pa cirka
420 meter. Anlaggs troligen 2022 av Trafikverket i samband med byggandet av
cirulationsplats i korsningen Larketorpsvégen / vdg 2028.

Uppskattad kostnad for kommunen 1 050 000 — 2 100 000:-

Vég 2064 Rossebovagen. Ny GC-vag utmed vag 2064, totalt en stracka pa ca

12,7 km.

Uppskattad kostnad for kommunen 25 400 000 — 63 500 000:-

Forbattringar av befintliga GC-vagar

1.

Centrum, rusta upp GC-vagen utefter Ostra viagen mellan Regementsgatan och
AF Carlssons gata.

Planerad byggstart 2021
Beréknad kostnad 500 000:-

Torpa, forbattra trafiksakerheten vid GC-passagen 6ver Tegelbruksvagen vid
Stora Torpas gata.

Planerad byggstart 2022
Beréknad kostnad 500 000:-

Onsjo - Trollhattan, en upprustning av GC-viagen som gar langs Géta Alv mellan
Onsjo golfklubb och Overby i Trollhattan. Totalt en stracka pa cirka 1,8 km.
Végen har idag pa vissa delar behov av forbattringar, vagen har heller inte nagon
belysning vilket gor att vagen inte gar att anvanda den morka tiden om inte
cykeln &r utrustad med ordentlig stralkastare vilket inte manga é&r.
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10.

11.

Uppskattad kostnad 2 000 000
Forbattra framkomligheten och sikerheten langs GC-vagen mellan Oxnered och
Centrum genom att hdja upp GC-vdgen i korsningarna.

Uppskattad kostnad 150 000:-

Vargon, forbattra den stig som gar fran Viksangen och till Nordkroken. Totalt en
stracka pa ca 1,3 km.
Uppskattad kostnad 1 500 000:-

Holmangen, forbattra och belysa GC-vagen som gar runt Bjorkholmsgatan.
Totalt en stracka pa ca 530 meter.

Uppskattad kostnad 500 000:-

Vargon, GC-vagsanslutning mellan Skogsvagen och Granasvégen. Ar idag en
smal grusvag som behover béttras pa. Totalt en stracka pa endast cirka 50 meter.
Aven passagen over Grandsvagen kan dé goras trafikséakrare.

Uppskattad kostnad 150 000:-

Bralanda, GC-vigen mellan Villagatan och Tanvagen. Ar idag en grusvag i lite
samre skick och inte belyst. Totalt en stracka pa cirka 350 meter.

Uppskattad kostnad 400 000:-

Ursand, belysning av GC-vagen som gar mellan Frandeforsvagen och Ursand.
Totalt en stracka pa ca 3 km.

Uppskattad kostnad 2 500 000:-

Blasut, belysning av Sjévikspromenaden som gar mellan Moranvégen och
Sjoviksvagen. Totalt en stracka pa ca 700 m.

Uppskattad kostnad 700 000:-

Holméngen, belysning av Axel W Erikssons vag mellan Kassaretorpet och
forlangningen pa Holméngsgatan. Totalt en stracka pa ca 2 km.
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Uppskattad kostnad 2 000 000:-

12. Holmangen, belysning av Axel W Erikssons vag mellan L&nsan och
forlangningen pa Holméngsgatan. Totalt en stracka pa ca 1,5 km.

Uppskattad kostnad 1 500 000:-
13. Vargon, belysning genom Bjorkasparken mellan Helenebergsvéagen och Kyrkan.
Totalt en stracka pa ca 500 m.

Uppskattad kostnad 500 000:-
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Sammanfattning

Rekommendationer
Trafiksakerhet

e Pa GC-natets huvudstrak ska cyklisterna vara avskilda fran dvriga trafikslag i sa
stor utstrackning som majligt.

e Pa huvudgatorna bér GC-banorna vara separerade fran biltrafiken.

e Blandtrafik ska endast tillampas pa lokalgator dar trafikméangden &r lag och
sékerheten beddms vara hog.

e GC-banor och ridvagar maste separeras med skiljeremsa eller liknande.

Belysning
e Alla huvudstrak ska forses med belysning dar stréljus fran gatubelysningen inte
ar tillracklig.

e Vid korsningar, tunnlar etc. ska man ta sérskild hansyn till kraven pa belysning.
e Utformning och dimensionering ska géras med hansyn till rekommendationer i
VGU.

Passager och korsningar

e | utsatta korsningar pa huvudstraken ska biltrafikens hastighet sékras till 30
km/h.

e Vid mattliga bilfloden ska cyklistens framkomlighet prioriteras dar sa ar mojligt.

e Korsningar med bilvagar med hdga trafikfloden bor forses med trafiksignaler
eller utféras med planskildhet.

e Antalet korsningspunkter pa huvudstraken dar cyklisten maste stanna ska
minimeras.

Vagbelaggning och drift

e Skicket pa cykelvagnatet ska inventeras regelbundet.

e Utdver regelbundna kontroller ska man ge allmanheten mojlighet att felanmala
skador och problem sa att atgarder snabbt kan sattas in.

e Vid avstangningar maste det finnas sakra, korta och bekvama omledningsvagar.

e En provisorisk passage for cyklister bor vara minst 1,8 m bred.

e Snorojning av cykelvagnatets huvudstrak ska ha hogsta prioritering och ska ske
strakbaserat.

e Tiden som grus for halkbekdmpning ligger kvar vid barmark ska minimeras.

Dimensionering

e Dubbelriktade GC-banor dar fotgangare och cyklister blandas ska vara minst 3
m breda.
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Dubbelriktade cykelbanor separerade fran gangtrafik ska vara minst 2,5 m breda.
Pa gator dar biltrafiken ej angor kantstenen ska cykelfalten vara minst 1,8 m
breda.

Vid kantstensparkering bér man anvanda sig av skyddszoner mellan parkerade
bilar och cyklister.

For dimensionering av GC-banorna gors hanvisning till géllande
rekommendationer enligt VGU.

Fasta hinder

Antal fasta foremal i GC-banornas néarhet ska minimeras.
Eventuella hinder for att styra framkomligheten ska ha reflexer, vara eftergivliga
och anpassade efter cykelkérror.

Trygghet

| 6dsliga omraden ska tatvuxen vegetation rensas 5 m brett pa bada sidor om
cykelvagen.

Trad som skymmer belysningen ska beskaras.

Vid utformning av belysning ska man ta sarskild hansyn till partier som kan
upplevas som otrygga.

Tunnlar ska vara bredare an sjalva GC-banan och ha god sikt. Vaggar och tak
ska vara ljusa.

Belysningen i tunnlar ska vara indirekt och med mjuk 6vergang till belysningen
utanfor.

Det bor finnas tryggare alternativ till 6dsliga vagstrackor under dygnets morka
timmar.

Parkering

Korttidsparkering for cykel (0-2 h) ska placeras sa nara malpunkten som mojligt.
Det bor finnas majlighet att Iasa fast cykeln i ramen. Detta ar sarskilt viktigt vid
langtidsparkering.

Langtidsparkering for cykel bor ha tak, belysning och lokaliseras till platser med
god synlighet. Mojlighet att forvara hjalm och regnklader ger god service.

Man ska ta hansyn till cykelkarror vid planering av cykelparkeringar och se till
att de ges tillrackligt med plats.

Parkeringstal for cykel ska anvandas for att sékerstalla tillgangen pa attraktiva
cykelparkeringar.

Vagvisning

Végvisning forst och framst till regionala mal och omraden i staden.
| andra hand vagvisning till lokal malpunkter.
Viktigt att tanka pa att vagvisningen ar konsekvent.
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Uppfoljning

Arbetet med att forbattra cykeltrafikens villkor maste genomforas systematiskt och
langsiktigt. En avsikt med cykelplanen &r att den skall utgdra startskottet pa ett arbete
dar cykeln far en mer central roll i stadsbyggnadsprocessen och att mer resurser laggs pa
cykelsatsningar.

Cykelplanen ar ett praktiskt dokument som ger oss vagledning i kommunens arbete med
cykeltrafiken. Med ett 6vergripande perspektiv visar cykelplanen pa vad och var vi ska
satsa de resurser som finns i budget. Det &r viktigt att i forsta hand investera och
utveckla gang- och cykelvéagnatet dér nyttan av cykling ar storst.

Cykelplanen uppmarksammar att det utéver en utbyggnad av végnatet finns en del i det
befintliga systemet som bor forbéttras till exempel hdga kantstenar, belysning,
belaggning, vagvisning med mera.

Andra kringinsatser

e Information pa kommunens hemsida behover uppdateras kontinuerligt. Pa
hemsidan finns information om cykelvett och en cykelkarta. Cykelkartan kan
utvecklas mer och information kan ges om exempelvis vintercykling, cykel-
planerare, cykelapplikation, pumpstationer, lanecyklar, cykel pa
kollektivtrafiken, evenemang, cykelparkering, de cykelleder som tas fram och sa
vidare.

e Resvaneundersokningar bor genomforas och féljas upp var 5:e ar for att se om
man har forbattrat forutsattningarna for ett 6kat cyklande utifran
undersokningen.

e Genomfora kontinuerliga cykelrdkningar och uppfoljningar med cykelrdkningar
efter att man har genomfort forbattringar pa GC-vagnatet.

e Arbeta fram en cykelapplikation och cykelplanerare med en digital cykelkarta
som &ven &r latt att skriva ut.

¢ Inventera och se dver samtliga kommunens cykelparkeringar och standardisera
cykelstallen. Stallen ska vara funktionella och lassakra for dagens cykel.
Komplettera med fler cykelparkeringar dar behov finns.

e Kampanjer dar vi kan marknadsfora cykling tillsammans med andra intressenter.
Information och/eller forelasningar pa skolorna om trafikundervisning och visa
pa cykelns fordelar.

Genomforande

Cykelplanen ska antas av Kommunfullméktige. Cykelplanen halls levande och aktuell
genom att Gatuenheten arligen ser éver cykelplanen och reviderar de delar som &r
inaktuella genom ett cykelbokslut som redovisas for Samhallsbyggnadsndmnden. Vart

fjarde ar skall Cykelplanen lyftas upp till Kommunfullmaktige for nytt antagande.
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